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Eesti Transpordikiituste Uhingu arvamus Mootorsdidukimaksu seaduse eelndu kohta.

Eesti Transpordikiituste Uhing esitab arvamuse ja seisukohad 09.10.2023 avaldatatud
Mootorsbidukimaksu seaduse eelndu (edaspidi nimetatud eelndu) kohta.

1. Eelnou eesmirk on vastuoluline.

Eelndu seletuskirja kohaselt on loodava seaduse eesmark kehtestada Eestis sdidukitele suunatud
keskkonnamaks ning aidata seelabi kaasa Eesti sihile vahendada transpordivaldkonnas
fossiilenergiakastusest ja heitkogustest tekkivaid negatiivseid mdjusid. Eelndu kohaselt on Eestis
kasutusel olev autopark CO2 heite labi peaaegu Euroopa kdige vanem ja saastavam. Samuti on
eelnbu eesmargiks saastavamate soidukite kasutuse vahendamine. Seajuures ei ole aga eelndu
eesmargiks vanema autopargi valjasurumine, kuna keskkonnale ja majandusele on tervikuna
kasulikum kui iga toodetud séiduk kasutatakse oma kasuliku eluea 16puni.

Eelnevate eesmarkide taitmiseks on eelndus maksustamise aluste valjatdotamisel vdetud arvesse
sbidukite neid omadusi, mis valjendavad nende moju keskkonnale - CO2 eriheide ja mass.
Eelndus on valja tdédtatud meetod, mis naeb ette, et sdidukitele, mis on vanemad kui 5 aastat
rakendub ajas Giha rohkem maksu summat vahendav vanuse kordaja. Seeldbi soovitakse aidata
kaasa kasutuses olevate sdidukite 16puni kasutamist ja samuti soovitakse vahendada nende
inimeste ja leibkondade maksukoormust, kelle majanduslik olukord ei véimalda valida uuemat ja
Okonoomsemat sdidukit.

Médistame vajadust vahendada nende inimeste ja leibkondade maksukoormust, kelle kasutuses on
vanemad soéidukid, kuna puuduvad vdimalused uuemate ja Okonoomsemate sdidukite
soetamiseks. Vaatamata sellele on aga eelndus toodud vanemate ja saastavamate sodidukite
madalam maksustamine vastuolus seaduse eesmargiga aidata kaasa fossiilenergiakasutuse ja
heitkoguste vahendamisele ning suunata inimesi soetama uuemaid ja saastlikemaid sdidukeid.

Eesti tanases majandusolukorras ei ole ilmselt mdislik eeldada, et inimesed hakkaksid sdidukite
soetamisel valima saastvamaid sodidukeid, naiteks elektrilisdidukeid (mida eelndus ka ebadiglaselt
soodsamalt koheldakse), kuivord need on suuremale osale Eesti elanikele finantsiliselt
kattesaamatud. Seetdttu maksustades vanemaid sdidukeid madalamalt on pigem oodatav tagajarg
just vanemate ja saastavamate sodidukite ndudluse kasy,

Seetdttu on seaduse eesmark vastuoluline, kuivord Uhest kiljest soovitakse aidata kaasa
fossiilenergiakasutuse vahendamisele, samal ajal aga soodustatakse madalama maksutamisega,
just nende samade fossiilkitusteid kasutatavate sdidukite kasutamist.

2. Eeln6u eesmark on segane.
Eelndus on detailselt ja pikalt selgitatud ja kirjeldatud selle regulatiivset eesmarki vahendada suure

CO2 heitega sodidukite kasutust ning keskkonnakahjusid, kuid ei ole selgitatud, kuidas ja mis
eemargil maksust kogutavaid vahendeid kasutama hakatakse.



Véttes arvesse eelndu eesmarki aidata kaasa seatud kliimaeesmarkide taitmisele ning seelabi
keskkonna saastmisele on igati mdistlik panna selgelt paika ja kirjeldada eelndus, kuidas on kavas
maksu kogumisest saadavaid vahendeid kasutada. Olukorras, kus seaduse peamine eesmark on
klimaeesmarkide taitmine peaksid ka saadavad rahalised vahendid suunatama just nimetatud
eesmarkide taitmise toetamisse. Seda naiteks Iabi alternatiivkituste kasutusele vétmise toetamise
(sh vedelalkujul taastuvkituseid nn biokitused, maagaas) ja/vbi teede- ja taristuvérkude valja
ehitamisse ja korrashoidu.

Transpordisektoris on juba praegu Eestil mitmeid kohustusi ja eesmarke, mida tuleb taita seoses
CO2 heite vahendamisega. Lahiaastatel lisanduvad taiendavad kohustused, nt taastuvenergia
osakaalu suurenemine energia I6pptarbimises 10 protsendilt 29 protsendile, kasvuhoonegaaside
heitemahukuse suurenemine 6 protsendilt 14,5 protsendile ja alternatiivkituste laadimistaristu
loomine. Koéik eelnevad kohustused tuleb taita transpordisektoris ja nende tditmine nduab
taiendavaid rahalisi vahendeid. See kdik jouab labi kaupade ja teenuste soetamise |6pphindades
tarbijateni, seejuures enim sdidukiomanikeni. Seetdttu peaks olema kogutava
mootorisdidukimaksu Uks eesmarke suunata saadav tulu nende samade kliimaeesmarkide
taitmisesse.

Tulenevalt eeltoodust, kuivord seaduses ei ole selgitatud, kuidas plaanitakse saadavaid rahalisi
vahendeid kasutada, on segane, mida tegelikult soovitakse eelndus kogutava maksuga
maksustada ja saavutada. Kas aidata kaasa kliimaeesmarkide taitmisele ja keskkonnakahjude
vahendamisele voi taita riigieelarveauku.

3. Eelndus soodustatakse ebamodistlikult elektrisdidukeid ning ei arvestata muude
alternatiivsete kiitustega ja nende kasutusest tuleneva CO2 heite vahenemisega.

Vastavalt eelndule on elektrisdidukitele ettendhtud oluliselt soodsam maksumaar ning sdiduki
massiosa vietakse maksustamisel arvesse uksnes juhul kui see on 2400 kilogrammi ja rohkem.

Elektrisdidukeid soodustatakse ebamdistlikult ning eelndu ei arvesta teistliiki alternatiivkitustega
nt taastuvkitused (biokutus) ja maagaasil pdhinevad kitused (vedelgaas, surugaas, veeldatud
gaas ja sUnteetilised ning parafiinsed diislikitused). Olukorras, kus eelndu eesmark on vahendada
CO2 heitest tekkivaid keskkonnakahjusid ei ole pdhjendatud, et maksustamisel ei vbeta arvesse
selliste kutuste kasutamist, mille CO2 emissioon on juba téna oluliselt vaiksem.

Eelndu kohaselt maksustatakse sbiduautode (M1 ja M1G) CO2 heidet alates 118 grammist ning
kaubikutel (N1 ja N1G) alates 205 grammist. Olukorras, kus sGidukiomanik kasutab taastuvkutust
vOi maagaasil pdhinevat kutust, mille CO2 heide on vaiksem, siis maksustamisel sdiduki CO2
heitmega arvestamine ei ole diglane ega taida seaduse eesmarki, sest reaalset séiduki CO2 heidet
ei arvestata.

Elektrisdidukite soodsamat maksustamist ei pohjenda ka asjaolu, et elektrisdidukite tootmine on
keskkonna jaoks kahjulikumgi kui sbéita sisepdlemismootoriga sbéidukiga ning samuti ei ole tédna
Eestis sellises mahus taastuvenergial pdhinevat elektritootmist, millega elektrisdidukeid laadida.
Seega isegi kui soita elektrisdidukiga, ei ole see keskkonna saastlikum, kuna elekter, millega
sbidukeid laetakse on siiski toodetud keskkonnakahjulikult (p&levkivil pdhinev elektri tootmine).
Neid asjaolusid tuleb samuti elektrisddidukite maksustamise aluste valjatootamisel arvesse vétta,
kuid seda ei ole eelndus tehtud.

Lisaks eeltoodule on oluline ka asjaolu, et juba kehtiva Alkoholi-, tubaka-, kituse- ja elektriaktsiisi
seaduse alusel ning muude CO2 heite vdhendamist reguleerivate kohustuse kaudu maksustakse
kaudselt koiki fossiilkituseid kasutavaid sdidukiomanikke. Hetkel kehtivate ning tulevikus
jéustuvate maksumadarade juures on niigi maksukoormus sisepblemismootoriga soidukite
kasutajatel tulenevalt kituseaktsiisi tasumisest kdrgem. Seega tuleb mootorisdidukimaksu
kehtestamisel selle maksu suurust arvesse votta, kui hakatakse kehtestama uusi kituseaktsiisi
maarasid.



Kliimaeesmarkide taitmine ning keskkonnakahjude vahendamine on moistetav ja vajalik, kuid
sealjuures ei tohi maksude maaramisel unustada Eesti ja selle inimeste tegelikke majanduslikke
vBimalusi ja olukorda. Eelnduga elektrisdidukite kasutusele vétmise soodustamine ning teiste
alternatiivkltuste kasutamisega mittearvestamine ei tdida kuidagi eelnduga saavutada soovitavat
eesmarki. Inimestel ei ole majanduslikku vdimekust teha valikuid, mis aitaks vahendada
keskkonnakahjulikke mdjusid sdidukite soetamisel ja kasutamisel. Vastupidiselt, eelndus toodud
tingimustel mootorisdidukimaksu kehtestamisel luuakse olukord, kus sooduststakse vanemate ja
saastavamate sdidukite kasutust veelgi enam ning ndudlus selliste sdidukite jargi pigem kasvab,
kui kahaneb.
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